_Forum Bahnflachen NRW

Leitfaden,/zur Aktivierung/
/gewidmeter Bahnflachen/
" und Empfangsgebaude /

Bahnflichen

Bahnflachen zur Stadt machen




Herausgeber

Forum Bahnflachen NRW
www.bahnflaechen.info

Gefordert durch das Land Nordrhein-Westfalen

Ministerium flr Stadtebau und Wohnen, Kultur und Sport

Inhaltliche Bearbeitung

Bodenmanagement und Projektentwicklung
Hamerla und Partner, Krefeld
Hans-Jdoachim Hamerla, Andrea Saam

Planungsbiro
Heinz und Jahnen, Aachen
Harald Heinz

Arbeitskreis zur fachlichen Begleitung

BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW
Carsten Kirchhoff, Thomas Lennertz, Volker Nicolaus

Bundesministerium flir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen,
Referate EW 12 und BS 12
Bernd Hélzemann, Marie-Theres Nonn, Beate Schulz

DB AG - Corporate Real Estate Management (CREM)
Jens Eglit, Torsten Thiele, Eva Thomsen

DB Netz AG
Klaus-Peter Ahrens

DB Services Immobilien GmbH
Volker Gurtze, Tim Kuhlmann, Harald Polster,
Elke Schnitzler, Stefan Steinert

Eisenbahn-Bundesamt, Referat 23
Thomas Burke, Pstra Fischer

Forum Bahnflachen NBW
Ulrike Holtel, Jenz Rother, Ulrich Sticker

Ministerium flir Stadtebau und Wohnen, Kultur und Sport
des Landes NRW, Referat VA 2
Klaus Borgers, Sabine Nakelski

Deutscher Stadtetag, Stadtetag NRW
Folkert Kiepe

Stadte- und Gemeindebund Nordrhein-Westfalen
Hans-Ulrich Schwarzmann

Satz
ILS NRW, FB | SB VWV, Bu

Layout
BISS Biiro fUr innen\Architektur

Planungshbiiro Heinz und Jahnen

Druck
Druckerei Thierbach, 45478 Miilheim/Ruhr

Rheinbach, September 2003



Leitfaden zur Aktivierung
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Vorwort

Der Leitfaden zur Aktivierung gewidmeter Bahnflichen und Empfangsgebaude
richtet sich an alie Stidte und Gemeinden, die eine Entwicklung entbehrlicher
Bahnareale betreiben. Er ist das Ergebnis der Abstimmungsgespriche des Forum
Bahnflichen NRW (Forum), der BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW (BEG}
und dem Ministerium fir Stadtebau und Wohnen, Kultur und Sport des Landes
NRW (MSWKS) mit derm Bundesministeriurn fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
(BMVBW), dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA) sowie der Deutschen Bahn AG (DB AG)
zum kommunalen Umgang mit dem Fachplanungsvorbehalt - sprich der Widmung
von Bahnliegenschaften.

Da die kommunalen und die bahnseitigen Zustindigkeitsbereiche zwei unter-
schiedlichen Rechtsregimen unterliegen, die sich - nach bisheriger Auffassung -
nicht gegenseitig dberlagern kénnen, waren Interessenskollisionen vorprogrammiert
und stédtebaulich sinnvolle Entwicklungen konnten oftmals nicht umgesetzt werden.
Dabei |&sst die geltende Rechtsprechung (Urteile des BVerwG von 1988 und 1996)
gleichwohl die Uberlagerung beider Rechtsregime zu, sofern die bahnbetriebsnot-
wendigen Einrichtungen nicht beeintrachtigt werden. Auf diesem Grundverstandnis
baut der vorliegende Leitfaden zur Aktivierung gewidmeter Bahnflachen und
Empfangsgebaude auf.

Zwar sollte grundsétzlich die Entwidmung der Bahnliegenschaften angestrebt
werden, wenn diese nicht mehr flir den Bahnbetrieb bendtigt werden, fiir eine
optimale Standorinutzung und -entwicklung sind aber vielfach auch Liegenschaften
einzubeziehen, die in Teilen nach wie vor bahnbetriebshotwendig sind und daher
gewidmet bleiben miissen. Haufig enthalten Flachenpotenziale, die auf den ersten
Blick entbehrlich scheinen, weiterhin bahnbetriebsnotwendige Anlagen; meist
handelt es sich dabei um Leitungen. Die Verlegung dieser Anlagen wére technisch
zwar moglich, sprengt jedoch oftmals die Wirtschaftlichkeit der Entwicklung fiir die
Gemeinden, die als Veranlasser der Mallnahmen entsprechend die Kosten zu tra-
gen hitten. Die Entwidmung entbehrlicher Bahnliegenschaften wird daher nicht in
jedem Fall méglich sein. AuBerdem ist zu beachten, dass die Widmung flachenbe-
zogen und nicht etwa anlagebezogen erfolgt.

Intention des Forums, der BEG und des MSWKS ist, den erheblichen Handlungs-
druck in den Gemeinden abzubauen und ihnen zur Realisierung stadtebaulich und
wirtschaftlich sinnvoller Nutzungen auf entbehrlichen Bahnliegenschaften kurziristig
pragmatische und zeitnah umzusetzende Lésungen auf der Basis der geltenden
Rechtslage anbieten zu kénnen. Voraussetzung ist, dass alle Beteiligten einen
Konsens wollen und ihr Vorgehen frihzeitig miteinander abstimmen.

Das BMVBW und das EBA haben die Position des Forums aufgegriffen und - ange-
stoBen durch die gemeinsame Diskussion - eine enisprechende Handlungsdirektive
verfasst, nach der in Standardféllen regelméaBig zu verfahren ist. Diese Préasidialver-
fiigung ist bundesweit an alle AuBenstellen des EBA als verbindliche Handlungs-
anweisung ergangen und regelt sowohl das Entwidmungsverfahren als auch die
Uberlagerung weiterhin gewidmeter Liegenschaften mit anderen stadtebaulichen
Nutzungen.

Diese Selbstbindung des EBA erfordert eine Erginzung auf der kommunalen Ebene
der Verbindlichen Bauleitplanung; zur Darstellung der Wirkungen und Tatigkeits-
felder fir die Gemeinden hat das Forum daher - in enger Abstimmung mit dem
EBA und dem BMVBW - den vorliegenden Leitfaden verfasst, der auch von den
Gemeindiichen Spitzenverbanden mitgetragen wird. Er hat zudem als Anlage 5
Eingang in die Prasidialverfigung gefunden und ist somit Teil der selbstverpflich-



tenden Bindung des EBA geworden. Gemeinden wie EBA bietet sich somit dieselbe
Grundlage und dasselbe Grundverstindnis.

Der Leitfaden zur Aktivierung gewidmeter Bahnflachen und Empfangsgebaude
bietet Lésungen fir die Mehrzahl der Falle, bei denen sich Verbindliche
Bauleitplanung und Fachplanungsrecht ohne Schwierigkeiten (berlagern kénnen.
Gegenstand sind nicht Fille, bei denen die Flichen entbehrlich und somit konflikt-
frei zu entwickeln sind. Konfliktbehaftete Sonderkonstellationen kénnen im Rahmen
des Leitfadens ebenfalls nicht erfasst werden, sondern sind auch weiterhin im
Einzelfall zu |sen.

Leitfaden und Prasidialverfligung erdffnen fir die Gemeinden nunmehr die Per-
spektive, die Bahnliegenschaften - trotz der Betriebsnotwendigkeit von Teilberei-
chen und der daraus resultierenden Widmung - in die Stadtentwicklung einzubin-
den. Er versteht sich als praxisorientierte Arbeitshilfe, in dem die jeweiligen
Zustandigkeiten und Schnittstellen genau definiert, den Kommunen grundsiétzliche
Handlungsempfehlungen aufgezeigt werden und der gleichzeitig fir Transparenz
innerhalb dieser Verfahren sorgt.

Leitfaden zur Aktivierung gewidmeter Empfangsgebéude:

Der Leitfaden zur Aktivierung gewidmeter Bahnflachen sowie die Prasidialver-
fligung werden in Kiirze um den Baustein Empfangsgebiude ergénzt werden. Dazu
finden derzeit weitere Gesprache zwischen Forum, MSWKS und BEG mit dem EBA
und dem BYMBW sowie der DB AG statt. Gegenstand sind technische Einrichtun-
gen, fahrgastbezogene Anlagen, Bahnanlagen an Empfangsgebiuden sowie Bahn-
steigzugénge durch Empfangsgebiude.
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Prasidialverfigung des EBA - Regelfille It. Anlage 5.1 - Erlauterungen des Forum Bahnflichen NRW

Praambel

Auf Flichen, die weitgehend fiir den originéren Bahn-
betrieb entbehrlich sind, gibt es hdufig noch betriebs-
notwendige und somit nicht entbehrliche bahntechni-
sche Leitungen, Querfelder und sonstige bahntechni-
sche Einrichtungen, die einer stidtebaulichen, verkehr-
lichen oder dkonomischen Nutzung bzw. Verwertung
der Gesamtflache entgegenstehen, da einerseits eine
Verlagerung der Anlagen nicht wirtschaftlich ist und
andererseits eine andere Flachennutzung den Vorgaben
des Fachplanungsrechts zuwider laufen wiirde.

Fiir eine Verbindliche Bauleitplanung, die sich mit den
Zweckbestimmungen der Anlagen bzw. Flachen als
Eisenbahn des Bundes nicht in Einklang bringen lasst,
ist die Entwidmung der Fldchen Voraussetzung. Dabei
lasst das Urteil des BVerwG vom 16.12.1988, BVerwGE
Bd. 81, 111 ff., eine konfliktfreie Uberlagerung von
Fachplanungsrecht und Verbindlicher Bauleitplanung
zu. Was bisher aber fehit, sind verlassliche Regeln flr
konfliktfreie Planungen.

Den Gespréichen des Arbeitskreises Durchfihrung des
Forum Bahnflachen NRW unter Beteiligung der BEG
{BahnflachenEntwicklungsGeselischaft NRW)} und der
Deutschen Bahn AG mit dem BMVBW und dem EBA
lag das Ziel zu Grunde, die Formulierung derartiger
Regeln ohne Forderung von Gesetzesanderungen zu
erreichen.

Die folgenden Handlungsanweisungen zeigen Mdg-
lichkeiten auf, wie in Standardfallen bei Fortbestand
gewidmeter Teilflachen eine Entwicklung der Gesamt-
flache méglich ist.

Forum Bahnflachen NRW /BohnflichenEntwicklungsGesellschafit NRW
Leitfaden zur Aktivierung gewidmeter Bahnfliéchen



Prasidialverfligung des EBA - Regelfélle It. Anlage 5.1 -

Erlduterungen des Forum Bahnflachen NRW

Konsens zur Rechtsgrundlage

Dem liegt folgender Konsens zu Grunde:

¢ Bahnanlagen missen sicher sein
[Betreiberverantwortung].

¢ Das Instrument, das die Entwicklung von nicht
gewidmeten Flachen verldsslich sichert, ist die
Verbindliche Bauleitplanung.

s Eine Uberlagerung von Fachplanung und Verbind-
licher Bauleitplanung ist méglich, wenn hierdurch
keine Nutzungskonflikte oder Einschrankungen flr
die durch Fachplanungsrecht gesicherten Anlagen,
Flichen oder Rdume entstehen. Die Umgebung
bahntechnischer Anlagen sowie die Flachen ber
oder unter ihnen stehen kommunalen Planungen
immer offen, wenn sie der inhaltlich bestehenden
Zweckbestimmung als Bahnanlage nicht zuwider
laufen, die Sicherheit und Funktionsfahigkeit der
Anlagen gesichert ist und die Zugénglichkeit der
Anlagen zu Wartungs- und sonstigen Arbeiten an
den Anlagen durch die stédtebauliche Nutzung nicht
eingeschrankt wird.

¢ Fachplanungsrecht, Sicherung der Anlagen und
Nutzung der Fldchen um, Giber oder unter den
Anlagen gelten unabhéngig davon, in wessen
Eigentum diese Flachen stehen.

Ziel des Handlungsleitfadens ist es unter Wahrung der
Anforderungen des Fachplanungsrechts fir Eisen-
bahnbetriebsanlagen eine wirtschaftliche, verkehrliche
und stadtebauliche Nutzung auch auf gewidmeten
Flachen konfliktfrei zu ermdglichen.

Der Handlungsieitfaden soll bundesweit die praxisnahe
und rechtssichere Grundlage fur Projekt- und Geneh-
migungsabliufe, die Verzahnung der Zustandigkeiten
der Genehmigungsheh&rden sowie der jeweiligen
Beteiligungsverfahren sein.

¢ Im Ergebnis sind in den meisten Féllen innerhalb des
Fachplanungsrechts der Bahn dieselben Ergebnisse
zu erzielen wie im sonst (blichen Baugenehmigungs-
recht. Die Unterschiede fiegen also nur im Verfah-
ren, nicht in den Lésungen.

Dies setzt voraus, dass Grundstiickseigentiimer,
Anlagenbetreiber und die Gemeinden Hand in Hand
vorgehen und die zustandigen Dienststellen frihzeitig
einbinden.

Forum Bahnfldchen NRW / BahnflachenEntwicklungsGesellschaftt NRW
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Prasidialverfigung des EBA - Regelfélle It. Anlage 5.1

Verfahren

Entwidmung der entbehrlichen Flachen, Bebauungs-
planverfahren und Sicherung der auch weiterhin ge-
widmeten Bahnanlagen mlssen dabei eng verzahnt
ablaufen:

e Entbehrlichkeitsprifung fur die Gesamtfliche/die
Entwidmungsflache. In diesem Zusammenhang wird
ermittelt, welche Leitungstrassen, Querfelder, Masten
oder sonstige bahntechnische Anlagen einschlief-
lich evil. erforderlicher Schutzstreifen nicht entbehr-
lich sind und welche Fldchen auch kiinftig gewidmet
bleiben miissen. Die Ergebnisse der Entbehrlichkeits-
prafung werden méglichst friihzeitig bei der Erstel-
lung des Planungskonzeptes berlicksichtigt.

* Vermessung der Flachenkorridere fiir die Leitungs-
trassen bzw. die anderen bahntechnischen Anlagen,
die auch weiterhin gewidmet bleiben sollen, ein-
schlieBlich der erforderlichen Schutzstreifen.

* FEinleitung des Bebauungsplanverfahrens fir die
Gesamtflache (einschlieBlich der auch weiterhin
gewidmeten Flachenteile) bis einschlieBlich TOB-
Beteiligung. Das EBA und die DB AG sind im Bebau-
ungsplanverfahren als TOB zu beteiligen. Die gewid-
meten Flichen werden nachrichtlich (bernommen
{Zugangswege sind Bahnanlagen, vgl. BverwG 11 A
2.96, 27.11.1996, und als solche nachrichtlich im B-
Plan zu Obernehmen, vgl. BVerwG vom 16.12.1988,
BVerwGE Bd. 81, 111 fi.}. Die friihzeitige Einbezie-
hung/Einbindung des EBA in die Formulierung der
Festsetzungen des Bebauungsplanes wird empfohlen.

* Spitestens mit der TOB-Betsiligung wird das Ent-
widmungsverfahren durch einen Antragsberechtigten
fur alle entbehrlichen Flachen eingeleitet.

Erlauterungen des Forum Bahnflichen NRW

Die Gemeinde schafft auch in Bereichen mit weiterhin
gewidmeten Anlagen das Baurecht, indem sie einen
Bebauungsplan aufstellt. Es wird angeregt, eine not-
wendig werdende Anderung des Flachennutzungs-
planes parallel zur Aufstellung des Bebauungsplanes
durchzufiihren.

In der Regel werden im Flachennutzungsplan die
Flachen fir Bahnanlagen dargestellt sein. Die Inhalte
und Ziele der beabsichtigten Bauleitplanung, z. B.
Ausweisung von Bauflachen (im Bebauungsplan die
besondere Art der baulichen Nutzung = Baugebiete),
erfordern dann die Anderung des Flichennutzungs-
planes. Da einerseits diese Anderungen generell mit
den Tragern &ffentlicher Belange abzustimmen sind,
andererseits die Konzepte zum Teil kleinrdumige Zuord-
nungen (z.B. weiterhin gewidmete Korridore) erfordern,
die vom MaBstab her nur im Bebauungsplan ausgewie-
sen werden kdnnen, wird aus arbeitsékonomischen
aber besconders aus inhaltlichen Griinden eine Verzah-
nung von verbereitender und verbindlicher Bauleitpla-
nung im Parallelverfahren empfohlen.

Der vorgeschlagene Verfahrensablauf bietet fir die
Kommunen und die Bahnbeteiligten Planungssicher-
heit. Sollte im Einzelfall die Entwidrmung einer (ehemali-
gen} Bahnfliche rechtswirksam werden, bevor der
Satzungsbeschluss zum Bebauungsplan gefasst
wurde, kdnnte sich die Beurteilung eines Vorhabens
nach § 34 BauGB ergeben. Soll dies vermieden wer-
den, besteht ggf. ein Handlungserfordernis seitens der
Gemeinde, z.B. durch Zuriickstellung von Baugesuchen
oder Erlass einer Verénderungssperre. Auch aus diesen’
Grinden ist eine enge Abstimmung Uber und innerhalb
der Verfahren zwischen den Beteiligten zielfGhrend.

Antragsberechtigte sind

» zugelassene Eisenbahninfrastruktur-Unternehmen
(u. a. DB Netz AG, DB Station&Service AG usw.)

¢ das Bundeseisenbahnvermdgen (BEV)

Entwidmungsantrige von Gemeinden werden nicht
zuriickgewiesen. Das EBA wird entsprechende Antrége
an die DB AG beziehungsweise deren Bevollmachtig-
ten weiterleiten, um zu kldren, ob die Widmung weiter-
hin erhalten bleiben muss. Sofern dies nicht der Fall ist,
wird durch den Antragsbevollméchtigten der DB AG

- i.d.R. die DBSimm - ein Entwidmungsantrag beim
EBA gestellt. Das EBA wird die Kommune entsprech-
end informieren.

Forum Bahnfléchen NRW / BahnfléichenEntwicklungsGesellschafit NRW
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Présidialverfligung des EBA - Regelfdlle It. Anlage 5.1

* Fortsetzung des Bebauungsplanverfahrens (parallel
zum Entwidmungsverfahren) bis zum Satzungsbe-
schluss.

* Verdffentlichung des Bebauungsplanes nach Be-
standskraft des Entwidmungsbescheides.

Bei Festsetzungen auf gewidmeten Flachen ist die
urspriingliche Zweckbindung der Fliche zu berlicksich-
tigen. Inwieweit bauliche Festsetzungen auf gewidme-
ten Flachen erfolgen kdnnen, hingt immer von der
urspriinglichen Zweckbindung der Flache und damit
vom Einzelfall ab.

Bebhauung, Nutzungsanderung oder Planung zusatz-
licher Versorungsleitungen Dritter, die die gewidmeten
Flachenkarridore betreffen, genehmigt die zustandige
Behorde. Dies ist flir bahnfremde Vorhaben in formeller
und materieller Hinsicht die zustindige Baugenehmi-
gungsbehtrde. Diese beteiligt im Baugenehmiungs-
verfahren den Anlagenverantwortlichen, der die einzu-
haltenden Sicherheitsanforderungen definiert, sowie
das EBA als TOB.

Im Falle einer Anderung der bahntechnischen Anlage
im gewidmeten Flachenkorridor filhrt das Eisenbahn-
Bundesamit ein planungsrechtliches Zulassungsver-
fahren (insbesondere § 18 AEG} durch; das EBA betei-
ligt die Trager 6ffentlicher Belange u. a. die Gemeinde,
die Leitungstrager usw. als auch potentiell Betroffene.

Die folgenden Kapitel kdnnen nicht alle denkbaren
Sonderfalle erfassen. In den meisten {Standard-)Féllen
kénnen sie aber die Verfahren wesentlich vereinfachen.
In besonders gelagerten Einzslféllen ist in Abstimmung
mit allen Beteiligten eine rechtméBige Lésung zu erar-
beiten, die den Interessen der Beteiligten weitestgehend
gerecht wird.

Erluterungen des Forum Bahnfidichen NRW

Den Gemeinden wird empfohlen, den Satzungsbeschluss
zum Bebauungsplan zu fassen. Der Bebauungsplan ist
jedoch erst zu veréffentlichen und damit rechtswirksam
werden zu iassen, wenn die Entwidmung bestandskraf-
tig ist. Dies erfordert den Abschluss erforderlicher An-
passungsmaBnahmen, die ggf. vom neuen Grund-
stlckselgentlimer/investor finanziert werden. Insofern
kann er sich bei seinen Investitionen zundchst nicht auf
gine férmliche Entwidmung, aber auf die erfolgte Ab-
wigung des Rates st(tzen. Die Entwidmungsverfigung
ergeht schriftlich und wird allen Betroffenen {u.a. Vor-
habentréger, betroffene Dritteigentimer, BGS und der
in ihrer Planungshoheit beriihrten Gebietskdrperschaft)
bekannt gegeben.

Bei Anderungen der Nutzung der Fliche aoder Planun-
gen zusitzlicher Versorgungsleitungen entstehen keine
Gebiihren des EBA, da das EBA als TOB im Verfahren
beteiligt wird. Weitere Informationen sind auf der Home-
page des EBA zu finden;
www.eisenbahn-bundesamt.de

Forum Bahnfléchen NRW / BahnfléichenEntwickiungsGesellschaftt NRW
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Prasidialverfigung des EBA - Regelfélle It. Anlage 5.1 Erl&uterungen des Forum Bahnfléchen NRW

Unterirdische Leitungen

Innerhalb des entbehrlichen und zu entwidmenden
Entwicklungsareals bleibt der Verlauf der bahnbetrieb-
lich notwendigen Leitung nebst eines zu vermessenden
Flachenkorridors als Bahnanlage weiterhin gewidmet.
Die Breite des Flachenkorridors ergibt sich aus dem
Erfordernis, die Leitung zu sichern, ungehindert zu
erreichen und warten zu kénnen. Die genaue Breite, die
maximal eine Fahrstreifenbreite umfassen sollte, ist in
Abstimmung mit dem Anlagenverantwortlichen und
dem EBA festzulegen.

Der gewidmete Korridor wird in einem Bebauungsplan
nachrichtlich iibernommen. Im Bebauungsplan werden
die zulassigen, mit dem Widmungszweck vereinbaren
Nutzungen festgesetzt. Eine Beeintrachtigung der
Leitung und/oder Gefihrdungen sind dabei auszu-
schlieBen.

Grundsatzlich sind Uber bahnnotwendigen Leitungen,
sofern der Eisenbahnbetriebszweck nicht gestért wird,
Festsetzungen von &ffentlichen Verkehrs- oder Griin-
flichen sowie Uberbaubarer Flidchen und privater Frei-
fléchen im B-Plan zulassig.

Forum Bahnftéichen NRW / BahnfléichenEntwicklungsGesellschaftt NRW
Leitfaden zur Akfivierung gewidmeter Bahnfléchen
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Prasidialverfiigung des EBA - Regelfélle It. Anlage 5.1

Integration in 6ffentliche Verkehrsflachen

Erlauterungen des Forum Bahnflichen NRW
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Damit bei Arbeiten an den Leitungen die Funktion der
Verkehrsflachen so wenig wie mdglich gestért wird,
sollte bei StraBen wenn mdéglich ein Seitenraurn (und
nicht die Fahrbahn) Uber den Leitungen angeordnet
werden. Bei einem Parkplatz sollten aus dem gleichen
Grund Stellplatze (und nicht die Fahrgasse) Uber den
Leitungen angeordnet werden.

N s i
Festsetningen

[Mi]  Mechgebiete
Gawerbegebiste
=mo==. Baygenze

]  Bahnerlagen

Bestanddarstefung

X3 Querfelder

————— Untelrdische LeitungsstraBen

— — — (berrdische Behnsiromeltungen

Bei der Ausweisung von &ffentlichen Verkehrsflachen
auf unterirdischen Leitungen ist einerseits eine
Beeintrachtigung oder gar Gefahrdung der Leitungen
auszuschlieBen und eine Anordnung so vorzunehmen,
dass die Funkticnen der &ffentlichen Verkehrsfliche
nicht beeintrachtigt werden. Nach Méglichkeit sind im
Bereich unterirdischer Leitungen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 11
BauGB Verkehrsfiichen besonderer Zweckbestimmung
wie FuBgangerbereiche, Fldchen fir das Parken oder
Verkehrsgriin festzusetzen.

Forum Bahnfldchen NRW / BahnfléchenEntwicklungsGesellschaftt NRW
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Prasidialverfigung des EBA - Regelfille it. Anlage 5.1 - Erlauterungen des Forum Bahnflachen NRW

Zur Gewabhrleistung der Zugénglichkeit fiir Instandhal-
tungs- und ReparaturmaBnahmen sollte grundsétzlich
ein leicht erneuerbarer Wegbelag verwendet werden.

Bei einer evil. Bepflanzung im Leitungsbereich sollte Bei Pflanzungen im Leitungsbereich sind Schutzab-
die Art der Bepflanzung des gewidmeten Flichen- sténde und Schutzvorkehrungen einzuhalten, die im
korridors mit dem Anlagenverantwortlichen und dem Einzelnen mit dem Anlagenverantwortlichen und dem
EBA abgestimmt und in den Teil der textlichen Fest- EBA abzustimmen sind.

setzungen des B-Planes aufgenommen werden.

Beispiel fir textliche Festsetzungen gem. § @ Abs. 1 Nr.
25 BauGB:

Im Bereich der umterirdisch laufenden Leitung/en A
dirfen grundséizlich keine Bdume und Strducher bis zu
einer Entfermung von x m (Beispiel: 2 Meter) beiderseits
der Rohrachse/der Leitung angepflanzt werden.

Béume und Strducher sind in einem Abstand von
weniger als x m (Beispiel: 2 Meter) beiderseits der
Rohrachse/der Leitung zuidssig, wenn durch
SicherungsmaBnahmen (Beispiel: Schutzrohr oder PE-
Platten) sichergestellt ist, dass eine Beeintriachtigung
der Leitungen ausgeschiossen werden Kann und not-
wendige Wartungs- und Sicherungsarbeiten durch die
Anpflanzungen nicht behindert werden.

Forum Bahnflachen NRW / BahnfléichenEntwicklungsGesellschaftt NRW
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Préasidialverfligung des EBA - Regslfélle It. Anlage 5.1 -

Integration in 6ffentliche Griinflachen

Erlduterungen des Forum Bahnflachen NRW

Sirafe
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Bei Griinflachen ist die Art der Bepflanzung im Bereich

des gewidmeten Flichenkorridors mit dem Anlagen-
verantwortlichen und dem EBA abzustimmen und im
Bebauungsplan festzusetzen.
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Die Art der Bepflanzung im Bereich des gewidmeten
Flachenkorridors, die konkreten Abstiande und ggf.
Schutzvorkehrungen sind im Einzelnen mit dem
Anlagenverantwortlichen und dem EBA abzustimmen
und die Art der Bepflanzung in Form einer Pflanzliste
{gem. § 9 Abs. 1 Nr. 25 BauGB) festzusetzen.

Textliche Festsetzungen fiir Schutzabsténde siehe:
unterirdische Leitungen - Integration in &ffentliche
Verkehrsflachen.

Forum Bahnflachen NRW / BahnflichenEntwicklungsGesellschofit NRW
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Prasidialverfligung des EBA - Regelfélle It. Anlage 5.1 -

Integration in private Freiflachen

Erlduterungen des Forum Bahnflichen NRW

Bei der Uberplanung privater Fldchen, in denen gewid-
mete Leitungstrassen auf entsprechenden ausparzel-
lierten und gewidmeten Flurstiicken verlaufen, ist durch
die Festsetzungen der (berbaubaren Fldchen, der
Flachen fir Nebenanlagen und der Nutzungsarten (z.B.
Lagetflachen, Stellplitze) im Bebauungsplan eine Uber-
bauung auszuschlieBen. (Diese gewidmeten Flachen
sind nachrichtlich im B-Plan aufzunehmen.)

nachrichtiiche Ubernahme
gewidmater Bahnfldchen

AN

Ausschluss von Nebenanlagen auBerhalb festgesetzter
Flichen:

Beispiel fiir textliche Festsetzungen gem. § 9 Abs. 1
Nr. 4 BauGB i.V.m. § 12 Abs. 8 und § 23 Abs. 5
BauNVO:

Auf den nicht Giberbaubaren Grundsticksfidchen sind
Nebenanlagen im Sinne des § 14 Abs. 1 BauNVO
sowie Garagen nicht zuldssig, sofern diese nicht als
Fldchen fiar Nebenanlagen und Garagen festgesetzt
sind.

Bei Pflanzungen im Leitungsbereich sind Schutzab-
stdnde und Schutzvorkehrungen einzuhalten, die im
Einzelnen mit dem Anilagenverantwortlichen und dem
EBA abzustimmen sind.

Beispiel fiir textliche Festsetzungen gem. § 9 Abs. 1
Nr. 25 BauGB siehe: unterirdische Leitungen - Integra-
tion in &ffentliche Verkehrsflachen Beispiele fir
Hinweise im Bebauungsplan.

Wartungs- und Sicherungsarbeiten an den Leftungen
sind auf den in den Bebauungsplan nachrichtiich iber-
nommenen gewidmeten Korridoren durch den
Flacheneigentiimer zuzulassen.

Forum Bahnfiéchen NRW /BahnfldchenEntwicklungsGesellschaftt NRW

Leitfaden zur Aktivierung gewidmeter Bahnfldichen
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Prasidialverfiigung des EBA - Regelfélle It. Anlage 5.1 -

Uberbauung von Leitungen

Erlduterungen des Forum Bahnflachen NRW
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Die Uberbauung von Leitungen ist eine Einzelfallent-
scheidung; jeder Einzelfall muss gesondert geprift und
mit der jeweils zusténdigen AuBenstelle des EBA abge-
stimmt und entschieden werden.

nachrichtiche Obernahme
gewidmeter Bahnfldchan

Bei Leitungen, die durch Schliisselgrundstiicke fiihren,
deren Bebauung fiir die Entwicklung eines groBeren
Areals besonders wichtig ist, kann eine Uberbauung
der Leitungen sinnvoll sein.

Die Uberbauung von bahnbetrieblich notwendigen
Leitungen auf entsprechend ausparzellierten und
gewidmeten Flustlicken ist grundsétzlich méglich.

Wegen der Vielzahl der zu beachtenden Aspekte bei
der Leitungsiiberbauung sind allerdings immer spezielle
bauliche MaBnahmen und daher Einzelfallentscheidun-
gen erforderlich.

Forum Bahnflachen NRW / BahnfléichenEntwicklungsGesellschafit NRW
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Présidialverfiigung des EBA - Regelfalle It. Anlage 5.1 - Erlduterungen des Forum Bahnflachen NRW

Oberirdische Bahnstromleitungen

Bei Bahnstromleitungen sind zwei Kategorien zu unter-
scheiden:

* 15 kV-Leitungen und niedrigere Spannungen: Bei
derartigen Leitungen sind die nach den einschligi-
gen Vorschriften anerkannten Sicherheitsanforde-
rungen zu beachten.

* 110 kV-Leitungen: Hier sind besondere Abstands-
ftachen, Schutzstreifen und Auflagen der Anlagen-
verantwortlichen zu beachten.

Bahnstromleitungen sind in unterschiedlicher Weise
planfestgestellt. Je nach urspriinglicher Planfeststel-
lung sind im Vorfeld einer Uberplanung der Leitung in
einem Bebauungsplan zwei Verfahren méglich:

* |m Fall, dass im urspringlichen Planfeststellungs-
verfahren nur die Maste planfestgestellt sind (dies ist
gangige Praxis bei Neubauvorhaben der DB AG,
z.B. die ICE-Trasse Frankfurt-K&ln), kann die Plan-
feststellung der Mastenstandorte unveréndert beste-
hen bleiben. Die Mastenstandorte bleiben ein-
schlieBlich der erforderichen Sicherheits- und
Wartungsflichen gewidmet.

e |m Fall, dass im urspringlichen Planfeststeliungs-
verfahren Masten und Leitungstrassen planfestge-
stelflt sind, kann eine Entwidmung des Flachenkorri-
dors unter der Bahnstromleitung (unter Beibehaltung
der Widmung der Mastenstandorte) in Betracht
kommen.

Die gewidmeten Mastenstandorte werden einschlief3-
lich evil. Sicherheits- und Wartungsflichen in einem
Bebauungsplan nachrichtlich {fibernommen.

Die Gemeinde kann unter den Leitungen &ffentliche
Verkehrs- oder Griinflichen festsetzen und errichten,
soweit das technische Regelwerk dies zuldsst. Auch
eine Festsetzung Gberbaubarer Flachen und privater
Freiflachen ist in diesen Grenzen mdéglich.

Die Zugénglichkeit der Mastenstandorte ist, soweit
nicht durch eine 6ffentliche Verkehrsflache erreichbar,
in Form eines Flachenkorridors als gewidmete Flache
zu berlicksichtigen. Die weiterhin gewidmeten Flachen
sind nachrichtlich in den Bebauungsplan zu liberneh-

men. Die Sicherheitserfordernisse der Freileitungen
sind in Absprache mit dem Anlagenverantwortlichen
und dem EBA textlich festzusetzen.

In den dargestellten Féllen ist an den Masten ein geeig-
neter Kletterschutz anzubringen. Die MaBnahmen sind
mit dem Anlagenbetreiber abzustimmen. Die Kosten flr
die Sicherungseinrichtungen hat der Verursacher der
»wAnndherung” an die Leitungen zu tragen.

Forum Bahnfléchen NRW / BahnfléchenEntwicklungsGesellschaftt NRW
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Prasidialverfligung des EBA - Regelfélle it. Anlage 5.1 -

Uber dffentlichen Verkehrsfiichen

Erlauterungen des Forum Bahnflichen NRW

e

Masten sind durch geeignete Vorkehrungen gegen
Beschédigungen zu schiitzen (Anprallschutz). Falls
Teile der Bahnstromleitungen niedriger als 4,95 m
héngen, sind alle Zufahrten zu Bereichen unter diesen
Leitungen durch Profiltore zu sichern. (vgl. EBO und
EN 50341}

Beziliglich der Abstinde zu Bahnleitungen vgl. DS 997~
jeweils in neuester geltender Fassung.

" Erlauterung: Die ,DS* (Druckschriften} enthalten das bahn-
spezifische, mit dem EBA abgestimmte Regelwerk.

nachrichtiiche Obernahme
gewidmeler Bahnfiichen

N

Die Masten sind durch geeignete Schutzvorkehrungen
und die Leitungen bei einer Héhe von weniger als 4,95
Metern im Bereich offentlicher VerkehrsflAchen durch
Sicherheitsvorkehrungen zu schiitzen. Die konkreten
Abstande und MaBnahmen sind mit dem Anlagenver-
antwortlichen und dem EBA abzustimmen. Die Kosten
fur Sicherheitseinrichtungen hat der Verursacher der
~Anndherungen” an die Masten oder Leitungen zu
tragen.

Beispiel fiir textliche Festsetzungen gem. § 9 Abs. 4
BauGB i.V.m. den entsprechenden Landesbauordnun-
gen zur Verkehrssicherheit baulicher Anlagen (Beispiel
NRW: § 12 BauQ NW):

Die Leitungsmasten sind mit einem Kletterschutz vor
unbefugtermn Besteigen zu sichern und durch einen
Anprallschuiz (Beispiel: Leitplanken) gegen Beschédi-
gungen, die die Sicherheit des dffentlichen Verkehrs
undfoder die Bahnstromleitungen gefdhrden, zu schiit-
zen.

Bei einer Héhe der Leitungen im Bereich der dffent-
lichen Verkehrsfiiche von weniger als 4,95 Metern sind
Sicherheitsvorkehrungen (Beispiel: Profiltore) gemés
der StraBenverkehrs-Ordnung - StVO - vorzusehen, die
die Héhe der Fahrzeuge auf x m (Beispiel: 4 Meter)
beschridnken.

Forum Bahnfléchen NRW /BahnflachenEntwicklungsGesellschaftt NRW
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Prasidialverfligung des EBA - Regelfélle It. Anlage 5.1 -

Uber 6ffentlichen Griinflachen

Erlauterungen des Forum Bahnfldchen NRW

Strafe
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Bei Griinflachen ist die Art der Bepflanzung unter den
Leitungen mit dem Anlagenveraniwortlichen und dem
EBA abzustimmen und im Bebauungsplan festzusetzen.

nachrichtiiche Uhemahme
gewidmeter Bahnfiichen

W

Zu Leitungsmasten siehe: Oberirdische Bahnstrom-
leitungen - Uber &ffentlichen Verkehrsflachen.

Die Art der Bepflanzung unter Bahnstromleitungen, die
konkreten Abstande und ggf. Schutzvorkehrungen sind
im Einzelnen mit dem Anlagenverantwortlichen und
dem EBA abzustimmen und die Art der Bepflanzung in
Form einer Pflanzliste (gem. § 9 Abs. 1 Nr. 25 BauGB)
festzusetzen.

Forum Bahnfléchen NRW / BahnfléichenEntwicklungsGesellschaftt NRW
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Préasidialverfligung des EBA - Regelfille It. Anlage 5.1 -

Uber privaten Freiflachen

Erlduterungen des Forum Bahnflachen NRW

Bei der Uberplanung privater Flichen unter Leitungs-
trassen ist durch die Festsetzung der Gberbaubaren
Flachen, der Flachen flr Nebenanlagen und der Nut-
zungsarten (Lagerflichen, Stellplitze) im Bebauungs-
pian eine Unterbauung auszuschlieBen.

Die Aufnahme eines Hinweises zur Duldungspflicht von
Wartungsarbeiten an den Masten ist ratsam. Weiterhin

ist auf die Verpflichtung des Eigentimers hinzuweisen,

bei UnterhaltungsmaBnahmen an der Bahnstromleitung
die Flachen auf eigene Kosten frei zu rdumen. (DS 955

jeweils in neuester geltender Fassung).

nachrichtiiche Ubernahme
gewidmeter Bahnfiichen

Ausschluss von Nebenanlagen auBerhalb festgesetzter
Flachen siehe textliche Festsetzungen: Unterirdische
Leitungen - Integration in private Freiflichen.

Beispiele fir Hinweise im Bebauungsplan:

Die Art der Bepfianzung unter Bahnstromieitungen, die
konkreten Abstande und ggf. Schutzvorkehrungen sind
im Einzelnen mit dem Anlagenverantwortfichen und
dem EBA abzustimmen.

Wartungs- und Sicherungsarbeiten an den Masten und
Leitungen sind auf den in den im Bebauungspian nach-
richtlich Gbernommenen gewidmeten Korridoren durch
den Fldcheneigentiimer zuzulassen.

Der Eigentimer ist verpflichtet, die Zugdnglichkeit der
Maststandorte zur Durchfihrung von Unterhaltungs-
maBnahmen zu gewdhrleisten.

Die zur Durchfithrung der Arbeiten an Leitungen not-
wendigen Fldchen sind vorn Eigentiimer auf eigene
Kosten freizurdumen.

Forum Bahnfldchen NRW / BahnflichenEntwicklungsGesellschaftt NRW
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Présidialverfigung des EBA - Regelfille It. Anlage 5.1

Unterbauung von Bahnstromleitungen

Erl&duterungen des Forum Bahnflachen NRW
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Die Unterbauung von Bahnstromileitungen ist eine
Einzelfallentscheidung; jeder Einzelfall muss gesondert
geprift und mit der jeweils zustandigen AuBenstelle
des EBA abgestimmt und entschieden werden.

nachrichtiiche Obernahme
gewidmeter Bahnfiichen

Die Unterbauung von bahnbetrieblich notwendigen
Bahnstromleitungen auf entsprechend ausparzellierten
und gewidmenten Flurstiicken ist grundsétzlich még-
lich.

Wegen der Vielzahl der zu beachtenden Aspekie bei
der Leitungsunterbauung sind allerdings immer speziel-
le Aspekte zu beachten und daher Einzelfallentschei-
dungen erforderlich.

Berlhrungen mit bzw. Anndherungen an Leitungen
missen sicher ausgeschlossen werden. Dies gilt auch
fir Wartungsarbeiten am Gebaudedach. Umgekehrt
muss gewdhrleistet sein, dass Wartungsarbeiten an
den Masten ohne Einschrénkung méglich sind. Die
Aufnahme eines Hinweises zur Duldungspflicht von
Wartungsarbeiten ist ratsam.

Forum Bohnfléchen NRW /BahnfléichenEntwicklungsGesellschaftt NRW
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Prasidialverfligung des EBA - Regelfélle It. Anlage 5.1 Erlduterungen des Forum Bahnflichen NRW

Querfelder

Die folgenden Handlungsanweisungen gelten fur die
Bereiche der Querfelder, die in den Bereichen Gber im
ibrigen entwidmeten Flachen nur noch aus Tragseilen
bestehen.

Aus der im Ubrigen entwidmeten Fléche wird im
Bereich des Querfeldes ein Korridor ausgeschnitten,
der gewidmet bleibt. Die Breite des Korridors ergibt
sich aus der Notwendigkeit, das Querfeld warten zu
konnen. Die genaue Breite ist in Abstimmung mit dem
Anlagenverantwortlichen und dem EBA festzulegen
und hat die Anfahrt des Querfeldes durch ein Fahrzeug
ZU beriicksichtigen.

Der gewidmete Korridor wird in einem Bebauungsplan
nachrichtlich ibernommen.

Die Gemeinde kann im Rahmen der gesetzlichen
Regelungen und der anerkannten Regeln der Technik
unter den Leitungen &ffentliche Verkehrs- oder Griin-
flachen festsetzen und errichten. Auch eine Festset-
zung Uberbaubarer Flachen und privater Freiflichen ist
maglich.

Bei einer anderweitigen, nicht bahnspezifischen
Nutzung der iberspannten Bahnflichen sind die elek-
trischen Grenzen s0 zu legen, dass bei einem Abriss
die spannungsfilhrende Oberleitung auf gewidmetes,
bahnspezifisch genutztes Bahngelénde fallt.

In allen Féllen mit einem erhdhten Gefdhrdungs-
potential (bspw. bei Spielplatzen oder Wohnbebauung
in unmittelbarer Néhe) solite an den Querfeldmasten
ein geeigneter Kletterschutz angebracht werden. Im
Regelfall ist entsprechend der VDE Vorschriften die
Anbringung eines Schildes ,Vorsicht Hochspannung®
bzw. eines entsprechenden Symbols ausreichend.

Forum Bahnflachen NRW /BahnflachenEntwicklungsGesellschaftt NRW
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Prasidialverfiijgung des EBA - Regelfille It. Anlage 5.1 -

integration in 6ffentliche Verkehrsflachen

Erlduterungen des Forum Bahnflichen NRW
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Beim Entwurf der Verkehrsfldche unter dem Querfeld
sollte darauf geachtet werden, dass die Funktion der
Verkehrsfliche bei Arbeiten an den Querfeldern und
Oberleitungen so wenig wie mdglich beeintrichtigt
wird. Wenn der Abstand der Oberleitung/des Quertrag-
werkes zur StraBencberfliche nicht wenigstens 5,5 m
betragt, ist die Fahrzeughbhe zu begrenzen. Die héchst-
zuldssige Héhe der StraBenfahrzeuge muss mindestens
0,5 m geringer sein als die Hohe des niedrigsten Teils
der Oberleitung/des Quertragwerkes, die/das sich iiber
der Parkfliche befindet. Bei unter Spannung stehenden
Teilen von Speiseleitung, Verstérkerleitung u.a. ist ein
Mindestabstand von 7 m einzuhalten (vgl. interne DB-
Richtlinie). Unter diesen Voraussetzungen sind alle
Zufahrten zu Bereichen unter diesen Querfeldern durch
Profiltore zu sichern.

Zu evtl. Baumpflanzungen unter den Querfeldern sind
in den Bebauungsplan textliche Festsetzungen in
Abstimmung mit dem Anlagenverantwortlichen und
dem EBA aufzunehmen.

Beziiglich der Abstiande zu Querfeldern vgl. DS 997*
jeweils in neuester geltender Fassung.

* Erlauterung: Die ,DS* (Druckschriften) enthalten das bahn-
spezifische, mit dem EBA abgestimmte Regelwerk.

NN

nachrichtiche Ubernahme
gewidmatar Bahnfiichen

Beispiel fUr textliche Festsetzungen gem. § 9 Abs. 4
BauGB i.V.m. den entsprechenden Landesbauord-
nungen zur Verkehrssicherheit baulicher Anlagen:

Die Querfeldmasten sind mit einem Kletterschutz vor
unbefugtem Besteigen zu sichern und durch einen
Anpralischutz (Beispiel: Leitplanken) gegen Beschidi-
gungen, die die Sicherheit des &ffentlichen Verkehrs
und/oder die Bahnstromleitungen gefihrden, zu schiit-
zen.

Bei einer Hohe des Queriragwerkes im Bereich der
dffentlichen Verkehrsfldche von weniger als 5,5 Metern
sind Sicherheilsvorkehrungen (Beispiel: Profiltore)
gemdR der StraBenverkehrs-Ordnung - StVO - vorzu-
sehen, die die Hohe der Fahrzeuge auf x m (Beispiel: 4
Meter) beschrénken.

Ist eine Bepflanzung unter dem Tragwerk der Quer-
felder vorgesehen, ist ihre Art, die konkreten Abstande
und ggf. Schutzvorkehrungen im Einzelnen mit dem
Anlagenverantwortlichen und dem EBA abzustimmen
und die Art der Bepflanzung in Form einer Pflanzliste
(gem. § 9 Abs. 1 Nr. 25 BauGB) festzusetzen.

Forum Bahnflichen NRW /BahnfléchenEntwickiungsGesellschaftt NRW
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Prasidialverfligung des EBA - Regelfélle It. Anlage 5.1 -

Integration in 6ffentliche Griinflichen

Erlduterungen des Forum Bahnfiichen NRW
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Bei Grinflichen ist die Art der Bepflanzung unter dem
Querfeld mit dem Anlagenverantwortlichen und dem
EBA abzustimmen und im Bebauungsplan festzusetzen.

nachrichtiiche Obernahme
gewidmetar Bahnfidchen

Zu Querfeldmasten sishe: Querfelder - Integration in
offentliche Verkehrsflichen.

Die Art der Bepflanzung unter den Quertragwerken, die
konkreten Abstéinde und ggf. Schutzvorkehrungen sind
im Einzelnen mit dem Anlagenverantwortlichen und
dem EBA abzustimmen und die Art der Bepflanzung in
Form einer Pflanzliste (gem. § 9 Abs. 1 Nr. 25 BauGB)
festzusetzen.

Forum Bahnfldchen NRW / BahnfléichenEntwicklungsGesellschaftt NRW
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Présidialverfiigung des EBA - Regelfélle It. Anlage 5.1 -

Integration in private Freiflachen

Erlduterungen des Forum Bahnflichen NRW
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Durch Festsetzung der Gberbaubaren Flachen, der
Fléchen fir Nebenanlagen und der Nutzungsarten
(Lagerflachen, Stellplatze) istim Bebauungsplan eine
Unterbauung der gewidmeten Flachen auszuschlieBen.

Die Zugénglichkeit der Mastenstandorte und Duldungs-
pflicht von Wartungsarbeiten an den Tragseilen sind
durch textliche Festsetzungen zu sichern.

nachrichtlicha Ubernahme
gewidmeter Bahnflachen

Zum Ausschiuss von Nebenanlagen auBerhalb festge-
setzter Flachen siehe textliche Festsetzungen: Unter-
irdische Leitungen - Integration in private Freiflichen.

Die Art der Bepflanzung unter Quertragwerken, die
konkreten Abstande und ggf. Schutzvorkehrungen sind
im Einzelnen mit dem Anlagenverantwortlichen und
dem EBA abzustimmen.

Zu den Wartungs- und SicherungsmafBnahmen, der
Duldungs- und Freirdumpflicht sishe Hinweise: Ober-
irdische Bahnstromleitungen - Uber privaten Freiflachen.

Wenn auf privaten Freiflichen unter Quertragwerken
gine Befahrung mdglich ist, sind die Bedingungen wie
bei der Integration in &ffentliche Verkehrsflichen zu
beriicksichtigen (5,5 m).

Forum Bahnfléichen NRW / BahnfléichenEntwicklungsGesellschaftt NRW
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Présidialverfligung des EBA - Regelfille It. Anlage 5.1

Unterbauung von Querfeldern

Eriauterungen des Forum Bahnflichen NRW

Die Unterbauung von Querfeldern ist eine Einzelfallent-
scheidung; jeder Einzelfall muss gesondert geprift und
mit der jeweils zustandigen AuBenstelle des EBA abge-
stimmt und entschieden werden.

nachrichitichs Ubernahme
gewidmetar Bahnflichen

Die Unterbauung von Querfeldern auf entsprechend
ausparzellierten und gewidmeten Flurstlcken ist grund-
satzlich méglich.

Wegen der Vielzahl der zu beachtenden Aspekie bei
der Unterbauung von Querfeidern sind allerdings
immer spezielle Aspekte zu beachten und daher Einzel-
fallentscheidungen erforderlich.

In jedem Fall ist die Aufnahme eines Hinweises zur
Duldungspflicht von Wartungsarbeiten ratsam.

Forum Bahnfldchen NRW / BahnfléchenEntwicklungsGesellschaftt NRW
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Préasidiaiverfigung des EBA - Regelfélle It. Anlage 5.1 -

Bahntechnische Anlagen

Die bahntechnische Anlage {Schaltriume, Stellwerke,
Container, Masten) sowie ein zu definierender Schutz-
streifen, der ihre uneingeschrénkte Erreichbarkeit
sichert, bleibt gewidmete Bahnanlage. Die im Regelfall
zu den bahntechnischen Anlagen fihrenden Leitungen
verbleiben ebenfalls in der Widmung. Die Breite des
gewidmeten Korridors fiir diese Leitungen ergibt sich
aus der Notwendigkeit, die Leitungen ungehindert
erreichen und warten zu kénnen. Die genaue Breite, die
maximal eine Fahrstreifenbreite umfassen sollte, ist in
Abstimmung mit dem Anlagenverantwortlichen und
dem EBA festzulegen.

Im Umfeld der bahntechnischen Anlage (einschlie3lich
des Wartungs- und Sicherheitsstreifens) sind - soweit
keine Leitungstrassen oder andere Anlagen zu beach-
ten sind - alle stddtebaulichen Nutzungen méglich.

Erlauterungen des Forum Bahnflachen NRW

Im Umfeld der bahntechnischen Anlage sind die
Einschrankungen zu beachten, die sich aus elektro-
magnetischen Feldern, aus Schaflemissionen und
Erschiitterungen ergeben. Diesen Immissionen kann
durch entsprechende bauliche MaBnahrmen und durch
die Struktur der Bebauung begegnet werden.

Bestehen bahntechnische Anlagen in Insellage bezo-
gen auf die zu aktivierenden Flachen, wird ermpfohlen,
diese in eine &ffentliche Verkehrsfliche oder eine &ffent-
liche Grinflache zu integrieren oder das Planungs-
konzept darauf auszurichten, dass eine &ffentliche
Fléche méglichst nah an die bahntechnische Anlage
heranreicht,
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Prasidialverfiigung des EBA - Regelfille It. Anlage 5.1 -

Integration in offentliche Verkehrsflachen

Erlauterungen des Forum Bahnflachen NBW

|
(T T

Strabe

M

AN

GE

Die Zugénglichkeit der Anlage kann am besten ge-
sichert werden, wenn eine dffentliche Verkehrsflache
tangential an der Anlage vorbeigefihrt wird oder die
Anlage in eine &ffentliche Stellplatzanlage integriert
wird. Zur Umgebung der Anlage und zum Anprallschutz
sind in den Bebauungsplan entsprechende textliche
Festsetzungen in Abstimmung mit dem Anlagenverant-
wortlichen und dem EBA aufzunshmen.

nachrichtiiche Obernahme
gewidmetar Bahnfiichen

AN

Die Zugénglichkeit der bahntechnischen Anlage ist zu
gewahrleisten. Deshalb ist die gewidmete Flache von
einer Bepflanzung freizuhalten und zu befestigen.

Beispiel fir textliche Festsetzungen gem. § 9 Abs. 4
BauGB in Verbindung mit der jeweiligen Landesbau-
ordnung (Beispiel NRW: § 86 Abs. 1 Nr. 4 BauO NW):

Die in den Bebauungsplan nachrichtlich {bernomme-
nen gewidmeten Fldchen mit der Kennziffer A sind zu
befestigen oder mit Schotterrasen zu versehen.

Beispiel fiir textliche Festsetzungen gem. § 9 Abs. 4
BauGB i.V.m. den entsprechenden Landesbauord-
nungen zur Verkehrssicherheit baulicher Anlagen
(Beispiel NRW: § 19 BauQ NW):

Grenzt eine bahntechnische Anlage an einen befahr-
baren Teif der &ffentlichen Verkehrsfldche an, ist die
Anlage mit einem Anprallschutz (Beispiel: Leitplanke) zu
sichern.
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Présidialverfigung des EBA - Regelfille It. Anlage 5.1 -

Integration in éffentliche Griinflaichen

Erlduterungen des Forum Bahnflachen NRW

e
o,
i

==
|
1

A |

Strabe

Die Zugénglichkeit ist durch einen gewidmeten Flur-
stiicksstreifen zwischen der Anlage und der néchsten
offentlichen Verkehrsfliche zu sichern (es darf kein iso-
lierter Bahnanlagentorso bzw. eine Bahnanlage in Insel-
lage entstehen). Der Umfang dieser Flachen kann da-
durch minimiert werden, dass eine 6ffentliche Verkehrs-
flache, die ohnehin fir die ErschlieBung des Gesamt-
bereichs erforderlich ist, tangential in einem mdglichst
kleinen Abstand an der Anlage vorbeigefiihrt wird,

Die gewidmeten Flachen werden in einem Bebauungs-
plan nachrichtlich Gbernommen. Eine Beeintrachtigung
der Anlage und/oder ihrer Zugénglichkeit ist durch
Festsetzungen auszuschlieBen.

nachrichtliche Ubamahma
gewidmeter Bahnfiachon

AN

Die Zugénglichkeit der bahntechnischen Anlage ist zu
gewihrleisten. Deshalb ist die gewidmete Flache von
einer Bepflanzung freizuhalten und zu befestigen.

Textliche Festsetzungen siehe: Bahntechnische An-
lagen - Integration in &ffentliche Verkehrsflachen.
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Prasidialverfligung des EBA - Regelfélle It. Anlage 5.1 Ertauterungen des Forum Bahnflachen NRW

Integration in private Freiflaichen

Sirabe
m
_—

Gleise

& hrichtliche Obarnah
NN foricmate Batnchon

Durch Festsetzung der Gberbaubaren Fldchen flr
Nebenanlagen und Nutzungsarten {Lagerfldchen, Stell-
platze) sowie durch textliche Festsetzungen ist im
Bebauungsplan eine Bebauung der gewidmeten Flichen
innerhalb der ausgewiesenen privaten Freiflichen aus-
zuschlieBen.

Die Zugénglichkeit ist durch einen gewidmeten Flur-
stiicksstreifen zwischen der bahnbetriebsnotwendigen
Fliche und der nachsten offentlichen Verkehrsfliche zu
sichern {es darf kein isolierter Bahnanlageniorso bzw.
eine Bahnanlage in Insellage entstehen). Die Zugang-
lichkeit der gewidmeten Flache ist auBerdem im
Bebauungsplan zu sichern.

Die gewidmeten Fldchen werden in einem Bebauungs-
plan nachrichtlich bermommen. Eine Beeintréchtigung
der Flache und/oder ihrer Zugénglichkeit ist durch
Festsetzungen auszuschlieBen.
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Anhang

Y Lo

Préasidialverfiigung zu entwidmungsrechtlichen Fragestellungen und der Verzahnung mit
dem kommunalen Planungsrecht unter besonderer Beriicksichtigung stédtebaulicher

Belange
Anlage 1: Exkurs 1: Antragsbefugnis Dritter
Exkurs 2: Differenzierung zwischen Entwidmung und Stilllegungs-
entscheidung nach § 11 AEG
Exkurs 3: Umwidmung
Exkurs 4: Abgrenzung zwischen dinglicher Sicherung einerseits und
Widmung und Fachplanungsrecht andererseits
Anlage 2: Checkliste beizubringender Unterlagen im Entwidmungsverfahren
Anlage 3: Standardisierte Entbehrlichkeitsunterlagen der DB AG
Anlage 4: Musterplan fir das Entwidmungsverfahren
Anlage 5: BRegelfille fiir das Entwidmungsverfahren
5.1 Umgang mit gewidmeten Bahnfldchen
5.2 Umgang mit gemischt genutzten Betriebsanlagen
Anlage 6: Musterschreiben

6.1 Antrag auf Entwidmung

6.2 Schreiben zur Bsteiligung Dritter
6.3 Entwidmungsverfiigung

6.4 Bekanntgabe

Zur Gewabhrleistung eines bundesweit einheitlichen
Verwaltungshandelns innerhalb des Eisenbahn-
Bundesamtes werden die Verfugungen 1110 Raw 2/94
vom 21.12.1994, 11.10 Raw/96 vom 04.10.1996,
Pr.1111 Raw vom 24.01. 1996, 11.10 Raw/Rap 97 vom
13.03.1997, Pr.2310 Raw/98 vem 16.10.1998, 2310
Paw vom 03.12.2001 mit dieser Verfliigung aufgehoben
und nachfolgende Regelungen fir das Entwidmungs-
verfahren getroffen:

Ist eine Eisenbahnbetriebsanlage des Bundes entbehr-
lich, bedarf es einer Entwidmung durch das Eisenbahn-
Bundesamt.

Der ,Leitfaden zur Aktivierung gewidmeter Bahnflichen®
in der Anlage 5.1 zu dieser Verfiigung zeigt an Hand
von ausgewihlten Beispielen die fir eine (iberwiegen-
de Anzahl von Fallen representativ sind den Umgang
mit gewidmeten Bahnteilflichen.

. Formelle Voraussetzungen fiir die
Entwidmung im Eisenbahnrecht

1. Zustdndigkeit des EBA / Rechtsgrundlage
{(Erméachtigungsgrundiage)

In den Entwidmungsverfligungen ist die Zustandigkeit
des EBA als Annex zur Zustandigkeit fir die Planfest-
stellung? aus § 3 Abs. 1 Nr. 1 und Abs. 2, 5. 2 BEWG
i.v.m. § 18 AEG abzuleiten. Entsprechend der Recht-
sprechung des Bundesverwaltungsgerichts zur Auf-
sichtstétigkeit des Eisenbahn-Bundesamtes ist es auch
fur das Entwidmungsverfahren gerechtfertigt, die allge-
meine Zustandigkeitszuweisung in Verbindung mit der
Hoheitsfunktion der Planfeststellungsbehdrde als
Rechtsgrundlage heranzuziehenZ.

1 Erass des BMV E 11/32.01.33-03/10 EBA 94 vom 20. Juli 1994
2 BverwG 7. Senat, Beschluss vom 13. Oktober 18984, Az: 7 VR 10/04
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2. Antiragsbhefugnis

In formeller Hinsicht bedarf es gem. § 22 8. 2 Nr. 2
VWVIG eines Antrags des jeweiligen Berechtigten (der-
jenige, zu dessen Gunsten die Zweckbindung ,éffent-
licher Eisenbahnverkehr" besteht) auf Entwidmung der
Flachen.

Fir das Entwidmungsverfahren bedeutet dies, dass ein
schriftlicher Antrag

* eines nach § 6 Abs.1 Nr. 2 AEG zugelassenen
Eisenbahninfrastrukturunternehmens (u.a. DB Netz
AG, DB Station und Service usw.) oder

¢ des Bundeseisenbahnvermdgens (BEV)

auf Entwidmung von Flachen, die bisher fir Eisenbahn-
infrastruktureinrichtungen bendtigt wurden, beim Eisen-
bahn-Bundesamit gestellt werden muss.

Solite der Antrag auf Entwidmung nicht in eigenem
Namen beim Eisenbahn-Bundesamt gestellt werden
{dies gilt bspw. fir den Bevoliméachtigten des zugelas-
senen Eisenbahninfrastrukturunternehmens - fir die DB
AG in der Regel die DB Services immobilien GmbH -
bzw. fiir das BEV die Vivico Real Estate GmbH) ist der
Nachweis einer Vertretungsberechtigung durch Vorlage
einer Vollmacht zu fihren.

3. Sachverhaltsermittlung

Eine unmittelbare Beteiligung eventuell betroffener
Unternehmensteile des DB Konzerns ist nicht erforder-
lich, da eine umfassende Abfrage dieser im Rahmen der
Entbehrlichkeitsprifung (vgl. Anlage 3) erfolgt ist und
das Ergebnis den Entbehrlichkeitsuntetlagen beiliegt.
Zu beteiligen sind je nach Sachlage und Einzelfall u.a.
die zustdndigen Regierungsprasidenten bzw. Bezirks-
regierungen {Ressort Eisenbahn), Landesregierungen
(Ressort Eisenbahn), Gebistskodrperschaften, Leitungs-
trager (Strom, Wasser, Gas, Telefon usw.) und Dritt-
eigentiimer, die nicht zum DB Konzern gehdren.

Um das Anhé&rungsverfahren nicht unnétig in die Lange
zu ziehen, wird den vorgenannten Beteiligten die
Gelegenheit gegeben, innerhalb von sechs Wochen
eine Stellungnahme abzugeben.

4. Rechtsform der Entwidmung
Bei der Entwidmungsverfligung handelt es sich um

einen einfachen Verwaltungsakt, der nach Durchfih-
rung eines nicht férmlichen Verwaltungsverfahrens er-

geht. Durch diesen Statusakt wird der Rechischarakter
der gewidmeten Flache verdndert.

Nur in besonders gelagerten Aushahmeféllen kann eine
Entwidmungsentscheidung auch im Rahmen eines
Verfahrens nach § 18 AEG getroffen werden. Voraus-
setzung ist, dass eine Anderung einer Betriebsanlage
erforderlich ist, in deren Zusammenhang auch tber die
Entwidrmung einzelner FlAchen entschieden werden
kann bzw. muss. Die Entwidmung muss in diesem Fall
ausdricklich ausgesprochen werden.

5. Form

Die Entwidrmungsentscheidung des EBA ergeht gem.
§ 37 Abs. 2 VWVIG in Schriftform und ist mit einer ent-
sprechenden Begriindung i.S.d. § 32 Abs. 1 VwViG zu
versehen.

6. Bekanntgabe und Wirksamwerden

Im 8ffentlichen Sachenrecht gilt der Grundsatz der
Publizitdt, so dass die Entwidmung schriftlich zu erfol-
gen hat und allen Betroffenen, zu denen der Antrag-
steller, die Dritteigentiimer der betroffenen Flachen, der
BGS und die in ihrer Planungshohsit beriihrten Ge-
bietskdrperschaften z3hlen, in gesigneter Art und
Weise bekannt zu geben ist. Dazu bedarf es jedoch
nicht einer &ffentlichen Bekanntgabe i.5.d. § 41 Abs. 3
VWVIG.

II. Materielle Voraussetzungen
1. Bestimmtheit der Entwidmung

Die Entwidmungsverfligung muss den in § 37 Abs. 1
VwWVTG normierten allgemeinen Anforderungen an das
Bestimmtheitsgebot genligen. Dem Bestimmtheits-
gebot ist Genlige gstan, wenn sich anhand der vorge-
legten Unterlagen eindeutig ermitteln 1dsst, auf welche
Flachen sich der flurstiicksbezogene Verwaltungsakt
erstreckt.

Entwidmungspléne

Es ist daher erferderlich, dass in der Entwidmungs-
verfigung die Lage des Flurstiicks/der Entwidmungs-
flache und der darauf befindlichen Anlagen/Bauwerke
genau bezeichnet werden. Dazu sind zumindest
Angaben zu Gemeinde, Gemarkung, Flur, Flursticks-
nummer, GréBe der Flache, Streckennummer und
Streckenkilometer, ehemaliger/bisheriger Nutzung der
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Anlage bzw. Anlagenteile erforderlich. Die genaue
Bezeichnung der zu entwidmenden Fléche erfolgt
durch Festlegung eines zeichnerisch genau bestimm-
ten Teiles eines gewidmeten Flurstiickes oder mehrerer
gewidmeter Flurstiicke auf einem Lageplan.

Zusétzlich zu der reinen textlichen Beschreibung der zu
entwidmenden Flichen sind diese in einem aktuellen
Lageplan, der neben der zu entwidmenden Fléiche auch
die gegenwdrtig vorhandenen Bauwerke und Nutzun-
gen sowie die Grenzen der Eisenbahnbetriehsanlagen
darstellt, farblich zu kennzeichnen. Der Lageplan sollte
dabei die Qualitét eines Lageplanes im Planfeststel-
lungsverfahren und i.d.R. einen MaBstab von 1:1000
aufweisen. Das notwendige Mafl der Konkretisierung
insbesondere der Pléne héngt jedoch immer vom
jeweiligen Einzelfall ab.

Die zu entwidrmende Betriebsanlage ist hinsichtlich
ihrer Funktion, Lage und GréBe sowie ihres raumlichen
Zusammenhanges zu den betriebsnotwendigen An-
lagenteilen s¢ genau zu beschreiben und zeichnerisch
darzustellen, dass der Antragsgegenstand dem Grund-
satz der hinreichenden Bestimmtheit und Rechtsklar-
heit gentigt (vgi. Anlage 4).

2. Verfahren

Wegen der Flachenbezogenheit der Entwidmung sind
grundsétzlich nur ganze Flurstiicke entwidmungsféhig.
Soll nur ein Teil eines Flurstlickes entwidmet werden,
ist ein eigenes Flurstiick zu bilden. Ist eine Teilung im
Einzelfall nicht méglich, ist dem Eisenbahn-Bundesamt
dies mit Begriindung mitzuteilen. Die Entscheidung in
diesen Fallen bleibt der Zentrale des Eisenbahn-
Bundesamtes vorbehalten.

Um das Entwidmungsverfahren zu beschleunigen, ist
ein gestuftes Verfahren zuldssig, wonach ein als Soll-
vorgabe zeichnerisch genau bestimmter Teil einer
gewidmeten Flache im Vorgriff auf die spéatere Teilung
des Flurstiickes entwidmet werden kann. Die kataster-
rechtliche Teilung des Flurstiicks wird dem EBA von
Seiten des Antragstellers durch Vorlage eines Aus-
zuges aus dem Liegenschaftskataster mit den aktuellen
Eigentumsgrenzen angezeigt.

Planungstorso

Bei der Prifung der vorgelegten Entwidmungsunterlagen
ist darauf zu achten, dass eine sinnvolle planungsrecht-
liche und eisenbahn-/sicherheitstechnische Abgrenzung
zu den verbleibenden Betriebsanlagen erfolgt und da-
durch ein mdglicher Planungstorso vermieden wird.

3. Entbehrlichkeit

Im Rahmen des Entwidmungsverfahrens ist zu kidren,
ob die gewidmeten Bahnflichen dauerhaft nicht mehr
fiir den offentlichen Eisenbahnverkehr benétigt werden,
d.h. ,entbehrlich” sind.

Die Entbehrlichkeit von Flachen, die bisher fur Infra-
struktureinrichtungen bendtigt wurden, liegt vor, wenn
diese nicht mehr bzw. nicht l&nger Betriebszwecken
einer dffentlichen Eisenbahn {des Bundes) zu dienen
bestimmt sind. Zum Zeitpunkt der Entwidmung darf
somit kein Verkehrsbediirfnis mehr bestehen und auch
fur die Zukunft darf auf Grund Fehlens hinreichend ver-
festigter Planungen nicht mehr mit einem solchen zu
rechnen sein. Solange die Flachen weiterhin fiir Be-
triebsanlagen der Eisenbahn und damit fir die Abwick-
lung oder Sicherung des Reise- und Glterverkehrs
objektiv bendtigt werden, sind sie einer eisenbahnrecht-
lichen Entwidmung nicht zugangiich.

Fir das konkrete Entwidmungsverfahren bedeutet dies,
dass sich auf den zu entwidmenden Fléchen keine
betriebsnotwendigen funktionstiichtigen Anlagen mehr
befinden dirfen [z.B. Kabelkandle mit betriebsnotwen-
digen Signal-, Fernmelde-, Elektrizititsleitungen (Zug-
betrieb, Zugliberwachung und Zugbahnfunk), Anlagen
zur Entwiésserung von Briicken, Glsisanlagen und
Tunneln, Maste, Gleise, Weichen o0.4.]; sofern derartige
Anlagen noch vorhanden sind, sind diese entweder
vor der Entwidmung von der Fliche zu verlegen oder
auBBer Funktion zu nehmen, oder es ist flr diese An-
tagen mittels Grundstiicksteilung ein eigenes Flurstiick
zu bilden, oder es ist das gestufte Verfahren durchzu-
flhren.

Sollten auf den zu entwidmenden Ftachen nicht mehr
betriebsnotwendige, aber funktionstiichtige Anlagen
noch vorhanden sein, wie z.B. eine funktionstiichtige
Drehscheibe, die in ein Museurn integriert werden soll,
kénnen diese Flachen grundsétzlich entwidmet werden.

Sonderfall: Funktionslosigkeit von Betriebsanlagen
Eine besondere, nur in Einzelféllen in Betracht kom-
mende Ausnahme von dem Grundsatz der Entwidmung
bildet das Institut der ,,Funktionslosigkeit”, bei dem die
Zweckbestimmung der Flachen, auf denen die Eisen-
bahninfrastruktur errichtet wurde, automatisch, d.h.
ohne entsprechende férmliche Entwidmungsverfigung
des EBA entfillt.

Nach den von der Rechtsprechung entwickelten stren-
gen Anforderungen tritt die Widmung wegen Funktions-
losigkeit auBer Kraft, wenn
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+ aufgrund der tatsdchlichen Verhilinisse bzw. bau-
lichen Hindernisse faktisch ein Zustand emreicht ist,
der die Verwirklichung des Widmungszwecks auf
unabsehbare Zeit ausschlieBt und

* dies fur die Allgemeinheit offenkundig ist, so dass
ein Vertrauen auf die Fortgeltung der planerischen
Festsetzungen nicht mehr schutzwirdig ist.

4. Rechtsfolgen der Entwidmung

Wenn mit dem Entwidmungsantrag vom Antragsteller
die Aufhebung der besonderen Zweckbestimmung der
Anlage, dem 6ffentlichen Eisenbahnverkehr zu dienen
und die Feststellung der Aufgabe als Betriebsanlage zu
Recht begehrt wird, wird als Rechtsfolge der ausge-
sprochenen Entwidmung das Ende der Belastung der
Fiache mit der offentlichen Sachherrschaft und das
Ende der Eigenschaft als Betriebsanlage festgestelit.
Das Ende der Eigenschaft als Betriebsanlage und damit
verbunden die Aufgabe des Fachplanungsvorbehalts
haben auch den Ubergang der Planungshoheit vom
Fachplanungstriger EBA (bei Fldchen und Betriebsan-
lagen einer Eisenbahn des Bundes) auf die kommunale
Bauleitplanung zur Folge. Spétestens ab diesem Zeit-
punkt unterliegen die Fldchen und Anlagen wieder aus-
schlieBlich dem aligemeinen Bauplanungsrecht und der
kommunalen Zustandigkeit. Das Eisenbahn-Bundesamt
verliert die Hoheitsbefugnisse und damit gleichzeitig
die Zustandigkeit fiir die Aufsicht. Entsprechendes gilt
auch fiir die polizeiliche Zustandigkeit (vgl. § 3 Abs. 1
BGSG).

Aus dem Antrag auf Entwidmung muss ersichtlich sein,
ob ausschiieBlich der éffentlich rechtliche Status als
offentliche Eisenbahn aufgehoben werden oder ob
gleichzeitig auch die Eigenschaft als Eisenbahnbetriebs-
anlage entfallen sall. Nur wenn der Entwidmungsantrag
zu beiden Fragen ausdricklich Stellung nimmt, ist da-
von auszugehen, dass mit der Entwidmung einer Bahn-
flache nicht nur der &ffentlich-sachenrechtliche, sondern
auch die Geltung der fachgesetzlichen Regelungen und
die Zustindigkeit des EBA flir den Bahnbersich endet.

Denkbar sind somit Antrage, mit denen nur die Auf-
hebung der &ffentlichen Sachherrschaft (Obergang von
einer éffentlichen zu einer nichtdffentlichen Eisenbahn)
oder Antrige, mit denen sowohl die Aufhebung der
&ffentlichen Sachherrschaft als auch die Authebung der
Eigenschaft als Betriebsanlage begehrt wird.

5. Zeitpunkt fiir das Inkrafttreten der
Entwidmungsverfiigung

Es ist entsprechend der rechtsstaatlichen Eindeutigkeit
offentlich-sachenrechtlicher Rechtsverhltnisse gebo-
ten, in der Entwidmungsverfiigung einen genauen
Zeitpunkt zu bestimmen, zu dem der Wechsel der Pla-
nungshoheit vollzogen wird. Nur so ist flir alie Betei-
ligten eindeutig erkennbar, ab welchem Zeitpunkt die
Zustindigkeit des EBA endet und die kommunale Zu-
sténdigkeit beginnt. Bei der Bestimmung des Zeit-
punkts des Ubergangs der Planungshoheit handelt es
sich nicht um eine Nebenbestimmung im Sinne des

§ 36 VwWVIG.

6. Nebenbestimmungen

Aus Grinden der Rechtssicherheit und Rechtsklarheit
sind Entwidmungsverflgungen als dingliche Verwal-
tungsakte bedingungsfeindlich. Dies wird auch daran
deutlich, dass besondere Anforderungen an die rechts-
staatlich gebotene Eindeutigkeit von &ffentlich-sachen-
rechtlichen Rechtsverhéltnissen gestellt werden, die
eine Bedingung oder Befristung nicht zulassen.

Somit kénnen Entwidmungen beispielsweise weder
unter einer aufschiebenden Bedingung noch unter
einer Befristung erlassen werden. Sind bei Stellung des
Entwidmungsantrages noch abschlieBende Anpas-
sungsmaBnahmen erforderlich, um die Entbehrlichkeit
der zur Entwidmung anstehenden Betriebsanlagen her-
beizufiihren, ist sine Entwidmung erst nach Abschluss
dieser MaBnahmen auszusprechen.

Stand: 20.08.2003
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